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海運輸送量・輸送活動量・平均輸送距離
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中国の成長と資源輸入

ロシア・ウクライナ
イスラエル・パレスチナ

パナマ運河

UNCTAD, Review of Maritime Transport 2024

長距離化
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エネルギー資源輸送量の予測
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石炭からガスへのシフト進む
長距離化は落ち着くか

UNCTAD, Review of Maritime Transport 2024
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経済成長と海運輸送量の伸び
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UNCTAD, Review of Maritime Transport 2024

スロー・トレード
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経済成長と貿易の伸び
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WTO, Global Trade Outlook and Statistics 2024

スロー・トレード
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経済成長と貿易の伸び（以前）
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WTO, INTERNATIONAL TRADE STATISTICS 2011
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貿易の自由化
輸送技術の進歩
など

貿易成長率 ＞ 経済成長率
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船舶の内訳の変遷
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UNCTAD, Review of Maritime Transport 2024

コンテナの増加
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世界の貿易関連指数推移
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2000年を1とした指数

0.0

0.5

1.0

1.5

2.0

2.5

2000 2005 2010 2015 2020

コンテナ輸送量

貿易量
海運輸送量

データ：
コンテナ，海運： 日本海事センター資料（原典：IHSデータ）
貿易量： CPB World Trade Monitor
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日本経済新聞
2008年8月24日
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コンテナ貨物輸送運賃の推移
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UNCTAD, Review of Maritime Transport 2024

コロナ禍 スエズ運河回避
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バルク貨物輸送運賃の推移
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UNCTAD, Review of Maritime Transport 2024

コンテナほどではないもののコロナ禍の影響大
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タンカー運賃の推移
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UNCTAD, Review of Maritime Transport 2024

コロナ禍の影響は確認できず
ロシア・ウクライナ問題の影響大
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コンテナ貨物の地域間輸送量
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UNCTAD, Review of Maritime Transport 2024

アジア→北米 増加
インバランス拡大
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需要と供給
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価格
（運賃）

量

供給曲線

需要曲線

均衡価格

均衡生産量
均衡需要量
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海運における運賃と需給

16

運賃

量

SD

均衡

需要

◼ 派生需要

◼ 低い代替性

供給

◼ 在庫の概念なし

◼ 24時間操業前提

◼ 資本・労働の増加
の困難さ
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日本経済新聞
2008年4月5日

日本経済新聞
2008年8月24日

好景気時は新造船３，４年
待ちが当たり前

http://www.kobe-u.ac.jp/index-j.html


kobe-ulogo

18日本経済新聞 2023年8月1日夕刊 ロシア・ウクライナの船員の徴兵や入隊により
世界的な船員不足に
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船員供給国
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BIMCO and International Chamber of Shipping, Seafarer Workforce Report 2021

職員 部員 合計

フィリピン 81,090 171,303 252,393

ロシア 71,652 126,471 198,123

インドネシア 51,237 92,465 143,702

中国 69,364 64,930 134,294

インド 58,645 54,829 113,474

ウクライナ 47,059 29,383 76,442

世界合計 867,540 1,035,180 1,892,720

http://www.kobe-u.ac.jp/index-j.html


kobe-ulogo

短期的均衡（船腹量固定）
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運賃

量

SD D DDD
◼ 供給量上限近辺で
の需要増加は運賃
の高騰をもたらす．

◼ 係船分岐点近辺で
の需要増加は運賃
への影響が小さい．

http://www.kobe-u.ac.jp/index-j.html


kobe-ulogo

長期的均衡（船腹量変動）
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運賃

量

SD DD SS
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チョークポイント脱炭素ロシア・ウクライナ

COVID-19
運賃

COVID-19GHG
Digitalization

供給過多
MARPOL
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論点

Global

◼ GX・カーボンニュートラル・省エネ

◼ DX

◼ 航行の自由・海運自由

◼ 人材

Domestic

◼ 経済安全保障

◼ イコールフッティング

◼ 戦略港湾

23政策面・制度面からのアプローチ
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